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BT551 ANALYZATOR AKUMULATORU START/STOP
A ELEKTRICKYCH SYSTEMU

TESTOVACI POSTUP/PROVOZNI POKYNY
DULEZITE :
1. Pro testovani akumulator(i s napétim 6/12 V a nabijecich

systéml s napétim 12/24 V (jen 12 V pro testovani
akumulatortl START a STOP)

2. Doporucéeny provozni rozsah okolni teploty 0 °C az 50 °C.

VAROVANI

1. Kryt
2. Tiskéarna
3. LCD displej
4. Tlagitko nahoru/dold
5. ENTER: Vybér
funkce/potvrzeni vybéru
6. Zaporna svorka (Gerna -)
7. Kladna svorka (Cervena +) T




Podle kalifornskych predpisi €. 65 tento vyrobek obsahuje
chemikalie, které zpuUsobuji rakovinu a vrozené vady nebo jina
reprodukéni poSkozeni. Po praci s témito materialy si vzdy umyjte
ruce.

1. Prace v blizkosti olovénych akumulatord s olovem je
nebezpeéna. Akumulatory vytvareji pfi normalnim provoz
vybus$né plyny. Z tohoto diivodu je nanejvys$ dulezité, abyste
si v pfipadé jakychkoliv pochybnosti velmi pozorné precetli
tyto pokyny pfed pouzitim vaseho testeru.

2. Pro snizZeni rizika vybuchu akumulatoru postupujte podle
nasledujicich pokynl a dle informaci, které zvefejnil vyrobce
akumulatoru a vyrobce jakéhokoliv zafizeni, které hodlate
pouzivat v blizkosti akumulatoru. Dodrzujte varovné symboly
na téchto dilech.

3. Nevystavuijte tester desti ¢i snéhu.

OSOBNI BEZPECNOSTNI PREDPISY

1. Vzdy by mél byt nékdo v dosahu vaseho hlasu nebo
dostate¢né blizko, aby vam mohl pfijit na pomoc pfi praci
v blizkosti olovénych akumulatort.

2. Méjte pobliz pfipraven dostatek Cerstvé vody a mydla
v pfipadé potfisnéni pokozky, odévu nebo oci elektrolytem.

Pouzivejte ochranné bryle a ochranny odév.

Pokud se elektrolyt z akumulatoru dostane do kontaktu
pokozkou nebo odévem, okamzité vSe omyjte mydlem a
vodou. Pokud kyselina zasahne oci, tak je okamzité
proplachujte tekouci studenou vodou po dobu alespor
deseti minut a ihned vyhledejte Iékafskou pomoc.
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5.

NIKDY nekufte a nepouzivejte jiskry nebo otevieny oher
v blizkosti akumulatort nebo motoru.

Budte zvlasté opatrni a snizte riziko padu kovovych nastroju
na akumulator. Mohlo by dojit k jiskfeni nebo zkratu
akumulatoru nebo jinych elektrickych ¢asti a to by mohly
zpusobit vybuch.

Nenoste pfi praci s akumulatory s olovem osobni kovové
predméty, jako jsou prsteny, naramky, nahrdelniky a hodinky.
Tyto dily by mohly zplsobit dostate¢né vysoky zkratovy
proud, ktery by zpUsobil svareni u kovovych dili nebo by
mohl zpusobit vazné popaleniny.

PRIPRAVA TESTU

1.

Zajistéte se, aby byla oblast kolem akumulatoru dobfe
vétrana béhem jejiho testovani.

Ocistéte kontakty akumulatoru. Davejte pozor, aby se koroze
nedostala do o¢i.

Zkontrolujte, zda akumulator neni praskly nebo rozbitou
skiii nebo kryt. Nepouzivejte tester, je-li akumulator
poskozen.

Pokud akumulator neni utésnén jako bezudrzbovy, doplrite
destilovanou vodu do kazdého C¢lanku, aZz elektrolyt
v akumulatoru dosahne uUroven uvedenou vyrobcem. To
pomaha nadmérnému plynovani ¢lanku. Nepfeplriujte.

Je-li nutné pro testovani demontovat akumulator z vozidla,
tak vzdy odpojte nejprve zemnici svorku akumulatoru.
Zajistéte, aby bylo ve vozidle vypnuto vesSkeré
pisluSenstvi, které by mohlo jinak zpUsobit jiskfeni.
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PROVOZ A POUZITI

VYMENA VEDENI
1. Odpojte vodi¢ svorky, pokud je potfebné ho vyménit.
2. Zaijistéte, aby byla nova svorka spravné pfipojena.

POVSIMNETE SI! Neodpojujte kabely, pokud to nenf nutné,

aby se zajistila ochrana kolikt pfed korozi nebo poleptani
kyselinou

I ®_|-— =@

O _®
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PRED TESTEM

1.

Pfed testovanim akumulatoru ve vozidle, vypnéte
zapalovani, veskeré pfisluSenstvi a zatizeni. Uzavfete
vSechny dverfe vozidla a viko kufru.

Zajistéte vlozeni 4 ks baterii 1,5 V do pfihradky pro baterie.
Oxyridové akumulatory se nedoporuduji, protoZze maji
pocate€ni vystupni napéti 1,7 V. Pokud se vnitfni baterie
1,5 V vybiji, zobrazi se na displeji “REPLACE INTERNAL
BATTERY” nebo” POWER LOW”. Vymétite tyto 4 ks 1,5 V
baterii pfed zahajenim testovani.

Povsimnéte si, Ze na displeji neni nic vidét, dokud tester
se tester nepfipoji k akumulatoru vozidla.

Ujistéte se, Ze kontakty akumulatoru jsou Cisté. V pfipadé
potfeby je ocistéte draténym kartd€em. Upnéte cerny kabel
k zaporné svorce akumulatoru vozidla. Upnéte Cerveny
kabel ke kladné svorce akumulatoru vozidla. Upevnéte
svorku pouze na olovénou vodivou &ast pfipojky. Upevnéni
na Zeleznou c&ast pfipojky povede ke Spatnym vysledkim
testh.
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Zavedeni papiru: Otevrete kryt. Vlozte papir do podavace
papiru pro automatické zavedeni papiru do tiskarny.

KROK 1: Pripojte svorky
k testovanému akumulatoru.

KROK 2: Otevrete kryt. @
KROK 3: Vlozte papir do @

podavace papiru. l }
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JAK VYMENIT ZASEKLY PAPIR?

KROK 1: Oteviete kryt.

KROK 2: Pomalu vytahnéte papir pfimo
z role papiru do komory

RYCHLY START

1. Zapnéte pristroje pfipojenim svorek k akumulatoru.

2. Zvolte volbu v menu.

SYSTEM
ANALYZER

IR Q BATTERY Q START-STOP

TEST a TEST c TEST

SYSTEM
TEST

LANGUAGE
SELECT

° o
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TEST AKUMULATORU PRO START-STOP

1. Stisknéte tlacitko <« » pro zvoleni START-STOP testu.
V tomto stavu naleznete volbu 4 testa.

IR TEST START-STOP
BATTERY TEST TEST
START-STOP TEST
SYSTEM TEST
2. Stisknéte tlacitko < » pro zvoleni
. BATTERY TYPE
typu akumulatoru: .

a.EFB (ENHANCED FLOODED)
b.AGM FLAT PLATE
Stisknéte «kENTER» pro potvrzeni volby.

3. Stisknéte tlacitko < » pro zvoleni
jmenovitych dat akumulatoru
SAE (CCA), EN, IEC nebo DIN.
Stisknéte «<ENTER» pro potvrzeni volby.

SELECT RATING
SAE

4. Stisknéte tlacitko <« » pro zadani
kapacity akumulatoru:

SAE (CCA) : 40~2,000
CZ40~2,100

DIN: 25~1,300

IEC: 30~1,500

SET CAPACITY
xxxx SAE

Stisknéte tlacitko «kENTER» pro zahajeni testu.

5. Stisknéte tlacitko <« » pro
potvrzeni pozice akumulatoru, TEST IN VEHICLE
kdyZz se detekuje nabijeni. NO
Postupujte  podle  pokynu
testeru pro odstranéni povrchového naboje..
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Stisknéte tlagitko < » pro
potvrzeni teploty testovaného
akumulatoru.

Testujte akumulator nékolik
sekund.

ABOVE 0 °C?
YES/NO

TESTING

Po dokonéeni testu se na displeji zobrazi aktualni hodnota
takto.{Stisknéte tlacitko €« » pro zvoleni: SOH (STATE OF
HEALTH) nebo SOC (STATE OF CHARGE)}.

GOOD & PASS

Akumulétor je dobry a je schopen
udrZet nabiti.

GOOD & RECHARGE

Akumulator neni dobry a musi se
nabit.

RECHARGE & RETEST

Akumulator je wvybit, stav
akumulatoru nelze uréit, dokud
se zcela nenabije. Nabijte
a opakujte test akumulatoru.

BAD & REPLACE

Akumulator neni schopen udrzet
nabiti. Je nutné jej ihned vymeénit.

BAD CELL & REPLACE

Akumulator ma nejméné jeden
¢lanek se zkratem. Ihned vyménit.

GOOD & PASS:
xx. XXV xxxx SAE

GOOD & RECHARGE
xx.xxV  xxxx SAE

RECHARGE & RETEST
xx.xxV  xxxx SAE

BAD & REPLACE
xx. XXV xxxx SAE

BAD CELL & REPLACE
xx,xxXV  xxxx SAE

Konec testu. V pfipadé potfeby provedte vytisk.
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TEST AKUMULATORU

1.

Stisknéte tlacitko < » pro zvoleni testu akumulatoru.
V tomto stavu naleznete volbu 4 testa.

IR TEST
BATTERY TEST BATTERY TEST
START-STOP TEST xxxxV

SYSTEM TEST

Stisknéte tlacitko «ENTER» pro pokraCovani testu pro
bézné startovaci akumulatory.

Stisknéte tlacitko < » pro zvoleni typu akumulatoru :
a. REGULAR LIQUID

BATTERY TYPE
b. AGM FLAT PLATE AGM FLAT PLATE
c. AGM SPIRAL
d. VRLA/GEL

Stisknéte tlacitko kENTER» pro potvrzeni vybéru.

Stisknéte tlacitko <« » pro zvoleni SELECT RATING
jmenovitych dat akumulatoru SAE
SAE, EN, IEC, DIN nebo JIS

Stisknéte tlacitko kENTER» pro potvrzeni vybéru.
Stisknéte tladitko <« » pro zadani

kapacity akumulatoru CCA: SET CAPACITY
« SAE : 40~2000 0o SAE

* EN : 40~2100
« [EC : 30~1500
« DIN : 25~1300
« JIS : Podle €isla typu akumulatoru

Stisknéte «<ENTER» pro zahéjeni testu.
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Stisknéte tlaCitko <« » pro
potvrzeni pozice akumulatoru,
kdyZz se detekuje nabijeni.
Postupujte  podle  pokynl

TEST IN VEHICLE
NO

testeru pro odstranéni povrchového naboje.

Stisknéte tlacitko < » pro
potvrzeni teploty testovaného
akumulatoru.

Testujte akumulator nékolik
sekund.

ABOVE 0 °C?
YRS/NO

TESTING

Po dokon¢eni testu se na displeji zobrazi aktualni hodnota
takto.{Stisknéte tlacitko € » pro zvoleni: SOH (STATE OF
HEALTH) nebo SOC (STATE OF CHARGE)}.

GOOD & PASS

Akumulator je dobry a je schopen
udrZet nabiti.

GOOD & RECHARGE

Akumulator neni dobry a musi se
nabit.

RECHARGE & RETEST

Akumulator je vybit, stav
akumulatoru nelze uréit, dokud
se zcela nenabije. Nabijte a
opakujte test akumulatoru.

BAD & REPLACE:

Akumulator neni  schopen
udrzet nabiti. Je nutné jej
ihned vymeénit.
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GOOD & PASS
xx,xxXV  xxxx SAE

GOOD & RECHARGE
xx.xxV  xxxx SAE

RECHARGE & RETEST
xx. XXV xxxx SAE

BAD & REPLACE
xx,xxXV  xxxx SAE




BAD CELL & REPLACE

BAD CELL & REPLACE
xx,xxXV xxxx SAE

Akumulator ma nejméné jeden
¢lanek se zkratem. Je nutné jej
ihned vymeénit.

Vsimnéte si, Ze se za raznych okolnosti mohou zobrazovat
rdzna hlaseni uvedena nize.

LOAD ERROR

Testovany akumulator je vétsi nez
nebo 2000 CCA nebo 200 AH.
Nebo nejsou spravné pfipojeny
svorky akumulatoru. Nabijte prosim pIné akumulator
a provedte znovu test po vylou€eni obou pfedchozich
davodu. Pokud je indikace stejna, musi se akumulator
ihned vyménit.

LOAD ERROR

TISK PRO SYSTEM 24 V:

Chcete-li tisknout vysledek testu TISK VYSLEDKU PRO
systému 24 V, musite nejprve SYSTEM 24V?  ANO
ulozit vysledek testu. Vysledek

testu bude zaznamenan, dokud se pfipojite k akumulatoru
12 V. Zprava pro kontrolu tisku se zobrazi po opétovném
pfipojeni k akumulatoru.
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TEST IR

1.

Stisknéte tlagitko <« » pro zvoleni te
naleznete volbu 4 testa.

stu IR. V tomto stavu

IR TEST
BATTERY TEST IR
START-STOP TEST TEST
SYSTEM TEST
Stisknéte «<ENTER» pro zahéjeni testu.
Testujte akumulator par sekund.

TESTING

Stisknéte tladitko <« » pro
zvoleni toho, zda je nebo neni
akumulator pIné nabit, kdyz se

IS BATTERY CHARGED?
YES

tester pta. Stisknéte tlacitko «ENTER» pro potvrzeni

vybéru.

Po dokonéeni testu se na displeji
zobrazi vysledek.

xx xx\/  xx xxmQ
AND PRESS ENTER

Konec testu. V pfipadé potfeby provedte vytisk.
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TEST SYSTEMU

1.

Stisknéte tlacitko <ENTER> pro
zobrazeni nasledujici obrazovky.

SYSTEM TEST

XX, XX\

Pred nastartovanim motoru
vypnéte vSechny zatéze, jako jsou
svétla, klimatizace, radio, atd.

TURN OFF LOADS
START ENGINE

Kdyz se nastartuje motor, zobrazi se jeden ze tfi vysledku

s aktualné mérenymi hodnotami.

NORMALNI STARTOVACI

NAPETI

Systém vykazuje normalni stav.

CRANKING VOLTS
xx.xxV  NORMAL

Stisknéte tlacitko <ENTER> pro
provedeni testovani nabijeciho systému.

NiZKE STARTOVACi NAPETI

Startovaci napéti je pod
normalnimi limity, opravte startér

CRANKING VOLTS
xx.xxV  LOW

dle vyrobcem doporuéeného
postupu.

STARTOVACIi NAPETi NEZJISTENO

Neni detekovano startovaci
napéti.

CRANKING VOLTS
NO DETECTED

Je-li startovaci napéti normalni,
stisknéte <ENTER> pro zahajeni
systémového testu nabijeni.

PRESS ENTER FOR
CHARGING TEST

Stisknéte tlacitko <ENTER> pro
zobrazeni nasledujici obrazovky.

MAKE SURE ALL
LOADS ARE OFF
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Stisknéte tlacitko <ENTER> pfi zobrazeni jednoho ze tfi
vysledku s aktualné méfenymi hodnotami.

NiZKE NABIJECi NAPETi PRI TESTU NAPRAZDNO

Alternator nedodava dostatecny
proud do akumulatoru.

ALT. IDLE VOLTS
xx.xxV  LOW

Zkontrolujte Femeny a zajistéte,
aby se alternator otacel s motorem v chodu. Pokud je
femen malo napnut nebo zlomen, tak vymérte femen
a opakujte test. Zkontrolujte propojeni od alternatoru
k akumulatoru. Pokud je propojeni uvolnéné nebo silné
zkorodované, tak je ocistéte nebo vymérte kabely
a opakujte test. Vyménte alterndtor v pfipadé, Ze jsou
femen a spoje v dobrém stavu.

NABIJECI SYSTEM JE NORMALNI PRI TESTU
NAPRAZDNO

ALT. IDLE VOLTS
Systém vykazuje normalni vystup xx.xx\V NORMAL
z alternatoru. Nebyl zjistén zadny
problém.

VYSOKE NABIJENi PRI TESTU NAPRAZDNO

Vystupni napéti z alternatoru do
akumulatoru  prekracuje bézné
limity funkéniho regulatoru.
Zkontrolujte, zda neni volna zadna pfipojka a uzemnéni je
normalni. Vyménte regulator, pokud neni Zadny problém
s pfipojenim. Protoze vétSina alternator ma regulator
vestavény, bude nutné vymeénit cely alternator. Normalni
vysoky limit typického automobilového regulatoru je 14,7 V
+/- 0,05. Zkontrolujte dle specifikace vyrobce pro spravné
hranice, protoze ty se lisi podle typu vozidla a vyrobce.

ALT. IDLE VOLTS
xx.xxV  HIGH
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10.

11.

Pokuq je '?‘ystem nabijenti nezatlfen,, TURN ON LOADS
tak stisknéte <ENTER> pro zatizeni AND PRESS ENTER
nabijeciho systému pfisluSenstvim.

Zapnéte ventiladtor na vysoky stuperi (topeni), dalkové
svétlomety, zadni a pfedni odmizZeni. Nepouzivejte cyklické
zatizeni, jako je klimatizace nebo stérace.

Pfi  testovani starSich  modell
vznétovych motord, nechaji uzivatelé
bézet motor pfi 2500 otackach za
minutu po dobu 15 sekund. Zobrazi se nasledujici obrazovky:

RUN ENGINE UP TO
2500 RPM 15 SEC.

Stisknéte tlacitko <ENTER> pro zobrazeni velikosti zvinéni z
nabijeciho systému do akumulatoru. Zobrazi se jeden ze dvou
vysledku testu spole¢né s aktualnimi méfenymi hodnotami.

DETEKOVANE ZVLNENi JE NORMALNI

Diody dobfe funguiji RIPPLE DETECTED
v alternatoru/statoru. xx.xxV NORMAL
NEBO

NO RIPPLE DETECT

DETEKOVANO NADMERNE
ZVLNENI RIPPLE DETECTED
xx.xxV  HIGH

Jedna nebo vice diod
v alternatoru nefunguji nebo je poskozen stator.
Zkontrolujte, zda je upevnéni alternatoru dostatec¢né pevné
a Ze je femen v dobrém stavu a je funkéni. Vymérite
alternator v pfipadé, Ze jsou montaz i femen v poradku.

Stisknéte tlacitko <ENTER> pro pokracovani s nabijecim

systémem s pfipojenou zatézi. Zobrazi se jeden ze ffi

vysledku testu spole¢né s aktualnimi méfenymi hodnotami.
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NABIJECi SYSTEM MA VYSOKE HODNOTY PRI TESTU SE
ZATIZENIM PRISLUSENSTVIM

ALT. LOAD VOLTS
Vystupni napéti z alternatoru do xx,xxV  HIGH
akumulatoru prekrauje bézné
limity funkéniho regulatoru. Zkontrolujte, zda neni volna
Zzadna prfipojka a uzemnéni je normalni. Vyménite regulator,
pokud neni zadny problém s pfipojenim. Protoze vétSina
alternatorl ma regulator vestavény, bude nutné vymeénit
cely alternétor.

NABIJECi SYSTEM MA NiZKE HODNOTY PRI TESTU SE
ZATIZENiIM PRISLUSENSTVIM

ALT. LOAD VOLTS
Alternator nedodava dostate¢ny xx.xxV  LOW
proud pro elektrické zatiZzeni
systému a nabijeci proud pro akumulator. Zkontrolujte
femeny a zajistéte, aby se alternator otaCel s motorem
v chodu. Pokud je femen malo napnut nebo zlomen, tak
vyménte femen a opakujte test. Zkontrolujte propojeni od
alternatoru k akumulatoru. Pokud je propojeni uvolnéné
nebo silné zkorodované, tak je ocistéte nebo vymérite
kabely a opakujte test. Vyménte alternator v pfipadé, ze
jsou femen a spoje v dobrém stavu.

NABIJECi SYSTEM MA NORMALNi HODNOTY PRI TESTU
SE ZATIZENiIM PRISLUSENSTVIM

ALT. LOAD VOLTS

Systém vykazuje normalni vystup xx.xxV NORMAL

z alternatoru. Nebyl zjistén zadny
problém.
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NASTAVENI A ZISKAVANI INFORMACI

VOLBA JAZYKA

1. Zavéste tester u akumulatoru.

2. Vychozi zobrazeni na testeru pro BATTERY TEST.
Stisknéte tlacgitka se Sipkami pro zobrazeni LANGUAGE
SELECT (volba jazyka).

3. Stisknéte tlacitka «Enter» a na displeji se zobrazi volby
jazyka. Stisknéte tlacitka se Sipkami pro zobrazeni jazyka
poZadovaného pro tester.

4. Stisknéte klavesu ENTER a displej se vrati na BATTERY

TEST.
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Glosaf
Co je gelovy akumulétor?
Gelové akumulatory jsou olovéné akumulatory s elektrolytem slouZici jako
zasobnik elektrické energie:

[ jsou uté&snény pomoci specidlniho tlakového ventilu a nesmi se
nikdy otvirat.

[ jsou kompletné bezudrzbové.*

° pouzivaji tixotropni gelovy elektrolyt.

° pouzivaji rekombinaéni reakci zamezujici Uniku plynného vodiku a

kysliku, ke kterému dochazi u olovénych akumulatord naplnénych
elektrolytem (zejména ve stavu hlubokého vybiti).

) jsou chranény proti vyliti a Ize je tedy pouzivat v libovolné pozici.
Presto se ale nedoporucuje montaz hlavou dold.
<> Pfipojky je nutné pravidelné utahovat a akumulator je nezbytné

udrzovat v Cistoté.
Co je akumulator AGM?
Akumulatory AGM jsou olovéné akumulatory s elektrolytem slouzici jako
zasobnik elektrické energie:

[ jsou uté&snény pomoci specidlniho tlakového ventilu a nesmi se
nikdy otvirat.

[ jsou kompletné bezudrzbové.*

° mé vSechen elektrolyt absorbovany v separatorech, které se skladaji
z houbovité hmoty ze zmuchlanych skelnych viaken.

) pouziva rekombinacni reakci zamezujici uniku plynného vodiku a

kysliku, ke kterému dochazi u olovénych akumulatord naplnénych
elektrolytem (zejména ve stavu hlubokého vybiti).

[ jsou chranény proti vyliti a Ize je tedy pouzivat v libovolné pozici.
Presto se ale nedoporucuje montaz hlavou dold.
<> Pfipojky je nutné pravidelné utahovat a akumulator je nezbytné

udrzovat v Cistoté.
Co je akumulator VRLA?
Ventilem fizené olovéné akumulatory - tento typ akumulatoru je utésnény,
bezudrzbovy a ma tzv. ventil nebo ventily "Bunce" v horni ¢asti, které se
oteviou, kdyZ se dosahne prednastaveny tlak uvnitf akumulatoru a umozni
odvedeni tlaku plynu. Potom se ventil sdm resetuje.
Co je akumuléator SLI?
Tyto zkratky znamenaji Starting, Lighting a Ignition (spousténi, osvétleni
a zapalovani), coz jsou tfi zakladni funkce, které akumulatory zajistuji u
v8ech béZnych vozidel. Akumulatory s timto popisem byly specialné
navrzeny pro pouziti u osobnich a nakladnich automobild v ramci
elektrického systému s fizenym napétim. Tyto akumulatory SLI jsou uréeny
pro vozidla pro prepravu tézkych nakladu s velkymi vznétové motory se
nazyvaji KOMERCNI akumulatory. Musi byt mnohem vykonnéj§i a odolnéjsi
nez akumulatory uréené pro osobni automobily.
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Co je STAV ZDRAVI?
Znamenad, kolik kapacity akumulatoru zbyva (v %) ve srovnani s pavodni
jmenovitou kapacitou akumulatoru.

Co je STAV NABITI?
To znamena, kolik procent akumulatoru je skute¢né nabito.

Co je to CCA (proud pro studené startovani motoru)?

Proud v ampérech, ktery muze trvale dodavat piné nabity akumulator po
dobu 30 sekund bez poklesu napéti na svorkach pod 1,2 V na ¢lanek po
ochlazeni na 0 °F a udrzovani na této teploté. Tato hodnota odrazi
schopnost baterie dodavat startovaci proud pro motor v zimnich
podminkéach.

Co je to AMPERHODINA?

Jednotka mérfeni elektrické kapacity. Proud jednoho ampéru po dobu jedné
hodiny znamena dodavku nebo pfijem jedné ampérhodiny elektfiny. Proud
nasobeny ¢ase v hodinach se rovna ampérhodinam.

ARUGNI .

Jakakoliv materidlova nebo vyrobni vada tester akumulatori bude
opravena nebo bude tester vyménén podle publikovanych postupd pro
pfezkou$eni pfi vraceni vadnych dild. Existence zavady bude stanovena
prodavajicim v souladu se zvefejnénymi postupy. Zverejnéné zkuSebni
postupy jsou k dispozici na vyzadani.

Tato z&ruka se nevztahuje na jednotky, které byly poskozeny v dlsledku
nehody, zneuziti, zmén konstrukce, pouziti za jinym ucelem, nez pro které
byla urena, nebo nedodrzovanim navodu k obsluze. Tato zaruka je
vyslovné omezena na plvodni maloobchodni zakazniky. Tato zaruka neni
prevoditelna nebo pfenosna. Doklad o koupi je vyzadovan pro vSechny
Udajné naroky. Zaruka nemuze byt povolena bez dokladu o koupi. Zaruéni
naroky musi byt zaslany s uhrazenym dokladem o koupi. Skody vzniklé p#
pfepravé jsou v odpovédnosti prepravce (zékaznik vraci jednotku). V
pfipadé, Ze vracena jednotka splfiuje podminky pro zaruky, vzniknou
odesilateli pouze prepravni néaklady. Prodavajici si vyhrazuje pravo
vymeény nebo nabidky alternativni mozZnosti zaruky dle svého uvazeni.

Jedinym a vyhradnim opravnym prostfedkem pro kazdou jednotku, ktera
byla shledana jako vadna, je oprava nebo vyména, podle volby
prodavajiciho. V Zadném pfipadé nenese prodavajici odpovédnost za
jakékoli pfimé, nepfimé, zvlastni, nahodné nebo nasledné Skody (véetné
uslého zisku), at uz na zakladé zaruky, smlouvy, deliktu nebo jakékoli jiné
pravni teorie.
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VRACENE ZBOZI:

Zabalte dily do dostate¢ného obalu, aby nedo$lo k poSkozeni pfi prepravé.
Na skody vzniklé pfi vraceni zasilky se nevztahuje zaruka. Naklady na
opravu pro takovémto poskozeni budou uétovany odesilateli.

POZNAMKA:

PRI VRACENI ZBOZI PROSIM OZNACTE VSECHNY FAKTURY A
PREPRAVNI DOKLADY S "RETURN GOODS", ABY SE ZAMEZILO
DALSIM POPLATKUM.
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	TESTOVACÍ POSTUP/PROVOZNÍ POKYNY
	GOOD & PASS
	Akumulátor je dobrý a je schopen udržet nabití.
	GOOD & RECHARGE
	Akumulátor není dobrý a musí se nabít.
	RECHARGE & RETEST
	BAD & REPLACE
	BAD CELL & REPLACE
	Akumulátor má nejméně jeden článek se zkratem. Ihned vyměnit.
	9. Konec testu. V případě potřeby proveďte výtisk.
	GOOD & PASS
	Akumulátor je dobrý a je schopen udržet nabití.
	GOOD & RECHARGE
	Akumulátor není dobrý a musí se nabít.
	RECHARGE & RETEST
	BAD & REPLACE:
	BAD CELL & REPLACE
	Akumulátor má nejméně jeden článek se zkratem. Je nutné jej ihned vyměnit.
	Všimněte si, že se za různých okolností mohou zobrazovat různá hlášení uvedená níže.
	LOAD ERROR
	Testovaný akumulátor je větší než nebo 2000 CCA nebo 200 AH. Nebo nejsou správně připojeny svorky akumulátoru. Nabijte prosím plně akumulátor a proveďte znovu test po vyloučení obou předchozích důvodů.  Pokud je indikace stejná, musí se akumulátor ihn...
	TISK PRO SYSTÉM 24 V:
	Chcete-li tisknout výsledek testu systému 24 V, musíte nejprve uložit výsledek testu. Výsledek testu bude zaznamenán, dokud se připojíte k akumulátoru 12 V. Zpráva pro kontrolu tisku se zobrazí po opětovném připojení k akumulátoru.

